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° ° intea unui aviator este
‘ \ /- I caun dulap cu mii
A]:-]- 1 de sertarase minus-

cule, fiecare curostul

) si functia sa. Nu existd nicdieri o lista

precisa care sa lege numarul sertara-
e aVla or sului cu o anumita situatie si totusi, cel
aflatla mansa trebuie sa stie mereu, in

céteva fractiuni de secundd, nu doar

Cuma ajuns pllOtU.l Catalin ce méner de sertar s trag, ci si exact
Prunariu sa fie ambasadorul ) ce o sd gaseasca induntru. Cu aceasta
. < . convingere ferma am plecat de la intal-
unui brand de lux alaturi de nirea cu pilotul Citalin Prunariu (35
Tom CfUise, John Travolta de ani), ambasadorul celebrului brand

de orologerie Breitlingin Romania.
Performanta sa de imagine nu a fost
egalatd decét de campioanalainot
Camelia Potec, ambasadoarea unui
altbrand cu staif, Omega, insd putini
se gindesc, atunci cdnd aud numele
»Prunariu’ silaaltcineva decatla
marele cosmonaut roman.

Catalin este fiul cel mare al lui
Dumitru Dorin Prunariu, iar cariera
sas-aderulat departe de lumina blitu-
rilor. Asta desi s-au gasit destui bine-
voitori care sa-i aminteasca, nein-
cetat, ca nu este nimic altceva decat
Jbaiatul lui tata®. ,in aviatie, cdnd tu
esti cel care trebuie sd tind avionul in
linie dreaptd, nu poate si stea téticu’
lamansa“, glumeste Catalin, pe care
etichetele rau-voitoare nu-l mai misca
de multa vreme. ,,Si totusi, punc-
teazd el cuun zAmbet, ,lumeavine de
fiecare datd la mitingurile aviatice ca
sd-1 aplaude pe baiatul lui tata.“ Punct
ochit, punctlovit. Citalin are in spate
o carierd de17 ani, iar din 2006 a parti-
cipat la cite doud show-uri aviatice
pe luna, fiind invitat in Coreea de Sud
in cadrul Sacheon Air Show si Seoul
International Aerospace and Defense
Exhibition.

Pe langd postul sdu de coman-
dant ATR la TAROM, romanul este
instructor de acrobatie aeriana si
aocupat pentru o vreme postul de
antrenor al lotului national ,,Hawks
of Romania“ (Soimii Romaniei) din
care ficea parte ca ,aripa dreapta“. La
interviu, desfasuratintr-o zi de luni,
avenitdirect dintr-o cursa TAROM
delaTasisimi-arezumat programul
saptamanii dintr-o suflare: martio
cursa, joi o cursa, vineri antrenament
la Aeroclubul Romén de la Clinceni si

sau Jerry Seinfeld?

DE DIANA-FLORINA COSMIN
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sadmbata miting aviatic. Toate intr-o
echilibristicd ametitoare intre cariera
siviata de familie, pe care o reuseste,
dupa cum singur recunoaste, ,,doar
tindnd un ochi pe ceas si altul pe
telefon®.

Pentru marele public, numele
,Clinceni“ trezeste amintiri negre:
in iunie 2009, pilotul Mihai Dobre
se prabuseain timpul unui antrena-
ment cu un avion de inalta acrobatie
Extra300L. Era prietenul apropiat al
lui Catalin si colegul sdu din Hawks of
Romania. Din 2000 incoace, mai dispa-
ruserd, in incidente similare, si alti trei
colegi siinstructori. ,Secretul e sa te
urciin avion imediat®, explicd el modul
in care un aviator depaseste un astfel
de moment de cumpana. ,,Dacd lasi
sd se aseze praful sisd ajungi sa-ti fie
teama de avion, e prea tarziu.“

Despre moarte vorbeste lucid si cu
singe rece, pentru ci face parte din

A A inmomente

decriza,amavut

oluciditate totala,
aproapecain, Matrix".

CATALIN PRUNARIU, PILOT

meseria pe care si-aales-o. intrecut a
lucrat si cainspector la anchete aero-
nautice si, desi avazut lucruri,,pe care
nimenin-ar trebui si le vadi vreodata“,
si-a dat seama de importanta determi-
narii precise a cauzei unui accident:
odata ce s-a stabilit motivul, pilotii

stiu exact ce anume trebuie si evite in
viitor.

Unnou sertdras al memoriei se
deschide atunci, iar alte cAteva sunt
ferecate pentru totdeauna. De obicei
acelea care contin amintirile dure-
roase si emotiile intense asociate eveni-
mentului. Oricét de remarcabild ar fi
tdria interioard a unui pilot, a-ti vedea
un coleg pribusit cu avionul la 500
de metri distanta dupa ce in urma
cu cinci minute tocmai luati un suc
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impreuna este genul de experienta
care te marcheazd pentru toatd viata.
Cénd si-a ales meseria insa, Catalin si-a
asumat tot pachetul. Nu doar senzatia
inegalabila de a te afla printre nori, ci si
durerile lumesti.

Absolvent de Management, Catalin
sarea primaoard cu parasutalal7 ani

sise apucade zbor la 21. Odata ajuns

la aerodrom, nu si-amai dorit sd plece
niciodati. ,Ma trimiteau instructorii
cu fortala facultate sa-mi dau exame-
nele“ rAde acum. inloc de ASE, prefera
sa stea pe aerodrom si s spele avioa-
nele sau sd priveasca pilotii prega-
tindu-se de zbor. Dupa ce si-a luat
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Un ceas de urgenta

¥ Catdlin este primul pilot roman ales
ambasador local Breitling. in urma acestui
parteneriat, el zboara purtand la mana un
ceas Breitling Emergency, supranumit si
,ceasul care salveaza vieti“. Emergency a
fost creat special pentru piloti si echipajele
de zbor, fiind un ceas-instrument care are
fncorporat un microtransmitdtor ce emite
semnale pe frecventa de urgenta a avioa-
nelor. Tn cazul unei aterizari fortate, spre
exemplu, Breitling Emergency transmite
un semnal de urgenta care este receptat
de catre echipele de salvare. ,Este un ceas
foarte frumos, dar sper sa nu am niciodata

<«

nevoie de functia lui principala“, recunoas-
te Catalin. Renumit drept ceas predilect

al aviatorilor, Breitling este, de multe ori,
cadoul pe care si-l fac pilotii dupd ce ating
un anumit nivel de performanta.

¥ Printre ambasadorii Breitling n plan
international se afla personalitati precum
actorii Tom Cruise, John Travolta, Roger
Moore sau Leonardo DiCaprio, astronautul
american Buzz Aldrin dar si miliardarul
excentric Richard Branson (care poarta tot
un model Breitling Emergency).

CITITI MAI MULTE
DESPRE CARIERE IESITE
DIN COMUN PE

Forbes: o

toate licentele de pilot sia deprins
ABC-ul zborului acrobatic, a reinfiintat
formatia ,,Hawks of Romania“, destra-
mati in 2005 dupi ce toti componentii
abandonaseri acrobatiain favoarea
zborul de linie.

,,Aceasta e traiectoria inevitabild
aunui pilot explica el. ,Nu poti face
acrobatie toatd viata, trebuie sd trecila
alttip de performanta.“ Iar in zborul
delinie, standardele sunt si maiinalte,
pentru cd lamijloc se afld viata pasage-
rilor. Din 2010, Citélin este comandant
ATRla TAROM si acopera toate cursele
interne, plus cele regionale precum
Sofia, Chisinau, Budapesta sau Salonic.
Desi sunt zboruri mai scurte, misiunea
lui nu este cu nimic mai usoara decit
aunui comandant de transatlantic:
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face patru decoldrisi patru aterizari pe
zi (spre deosebire de distantele mari,
unde se fac doar doud), iar altitudinea
este mai mica si problemele meteo mai
intense. ,,Avioanele mai mari sar peste
norisi furtuni, eu trebuie s zbor prin
ele explica aviatorul.

Discutia cu Catilin mi-alamurit
sidoud ,mituri“ ale aviatiei. Primul:
talentul recunoscut al aviatorilor
romani pentru decoldrisi aterizari line
sibine gradate. inainte, scoalaroma-
neasca de zbor era urmati, obligatoriu,
de o repartizare la aviatia utilitard sau
la cea sportiva. Abia dupd minimum
1.000 de ore de zbor ,Jamana“, fara
pilot automat, exista posibilitatea de
transfer la zborurile de linie. ,,Simteai
deja avionul pana in maduva oaselor
siinvitai doar procedurile si legis-
latia“, explica, retrospectiv, Catalin,
care avenitla TAROM cu 2.000 de
ore de zbor in spate. In prezent, s-a
trecut pe sistemul vestic, unde se fac
doar 200 de ore obligatorii de zbor
inainte de a trece la curse comer-
ciale. Chiar daca sunt pregatiti profe-
sional, pilotii din noua generatie nu au
inreflex ,fineturile“ meseriei si trebuie
sile deprindé pe parcurs: , Peste inca
10 ani nu vor mai exista piloti antre-
nati atat de mult sa zboare «la mana»
In Uniunea Europeani existi, in
prezent, un necesar de 84.000 de piloti
si foarte multi aviatori romani prefera
s plece afara, la companiile din China,
Orientul Mijlociu sau Rusia.

Aldoilea mit pe care mil-alamurit
Catalin: ce iInseamna o aterizare cu
adevarat lind. Aviatorii care trantesc
fara mild avionul pe pistd nu sunt mai
putin versati intr-ale pilotajului, ci pur
sisimplu respectd procedura-stan-
dard. ,Regula e s trantim avionul®,
imi explicd, riguros, Catalin, iar justifi-
carea e simpld: dacd ploud sau e gheata
pe pista si aterizezi fin, exista riscul
capeliculade api si nu se rupa iar
avionul sa facd acvaplanare. Prin ateri-
zareamai durd, cauciucul ia contact cu
betonul si forta de frecare e suficienta
pentru frinare. Exista piloti care se pot

controla in functie de vreme si altii care
prefera sd urmeze intotdeauna proce-
dura-standard. ,,Casileintre in reflex
accentueaza Catalin.

Tocmai despre reflex este vorba si
inexplorarea miilor de sertirase cu
proceduri care mobileazd mintea unui
pilot bine antrenat. Catalin a simtit-o
pe propria piele in cele sapte pene de
motor pe care le-aavutin carierasade
pilot. Trei dintre ele au implicat pier-
derea completa a capacitatilor moto-
rului, dar au adus si testarea suprema
acapacitatilor sale de pilot. Prima oara
is-aintdmplatla un antrenament de
acrobatie aeriand, cind motorul a facut
pocsieliceas-a opritla orizontala.
Atunci si-a dat seama cit de repede
gandeste mintea umana in conditii
de criza: ,E incredibil ct de prompt
reevaluezi matematica zborului si
pozitiatainraport cu pista“. Acelaa
fost unul dintre momentele in care
salvarea a venit dintr-un sertdras
potrivit: arevizut instantaneu filmul
trainingului si a urmat toti pasiiin
ordinea din manual. ,,Cdnd am ajuns la
sol, imi tremurau picioarele, dar acolo
sus am avut o luciditate totald, cain
Matrix“, glumeste el. Partea ineditd,
dacd poate fivorba de asa ceva, este
cé zbaterile sale au fost filmate de la
sol si, chiar daca proceduraa durat 2
minute si jumatate, Catélin era convins
cdaavutladispozitie maibine de zece
minute pentru a-si gindi salvarea.

Invirtutea numelui pe care-1
poartd - Prunariu -, cosmosul este
pentru Ctalin o notiune familiara, pe
care si-ar dori-o cdndva chiar si mai
familiara. Arvreasi aibd ocazia unui
zbor in spatiu, asemeni tatélui sau,
pe care il astepta, in copilarie, si se
intoarcadin,delegatia in cosmos*.

intre timp, poartd un Emergency,
acelasi ceas care impodobeste inche-
ietura mainii lui Buzz Aldrin, al doilea
om care a pasit pe Lund si un alt amba-
sador international al Breitling. Pentru
Catalin Prunariu existd undevaun
sertiras de memorie care asteapta si i
se lipeasci eticheta ,,cosmos*.
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