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eci o s stai tot week-

endul pe unyacht, cu

un cocteil cu umbre-
%2 lutd in fatd“. Aceasta
afostreactia-standard culeasa de la
colegii dinredactie in ziuain care
i-am anuntat ca voi reprezenta Forbes
Roménialaun campionat de yach-
ting offshore. De inteles. Particula
,yacht“intr-o fraza te duce automat
cu gindul la miliardarii de pe Coasta
de Azur, cei care isi conduc ambar-
catiunile de sute de mii de euro intre
Cap Ferrat si St.Tropez si, intre doua
sticle de sampanie baute in cockpit din
pahare de cristal, mai opresc, din cand
in cind, pentru o baie inlarg.

Cainbancurile clasice cu Radio

Erevaninsi,,,yachtul“ meus-a dovedit
afi, de fapt, un velier, cocktailul o sticla
de apa de lagheatd siverbul ,,asta®
maimult o figura de stil pentru voltele
facute la fiecare doud-trei minute, spri-
jinita pe coate si genunchi, pentru ca
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ghiul catargului sa nu méloveascéd in
cap. Si, cu toate astea, o experientd pe
care nu as da-o laschimb pentru nicio
margarita cu umbreluta.

Dupa un workshop intensiv cu
Ovidiu Drugan in ziua de dinaintea
cursei, un fel de ,,crash course“ cum
ar spune americanii, in care inveti
totul dintr-o suflare, echipa de jurna-
listi din care am facut parte a castigat
Cupa Presei, intr-o competitie premer-
gatoare Campionatului de Yachting
propriu-zis.

»Sper cd vi este clar ca VOI,
jurnalistii, ati cstigat“incercau
ulterior sd-mi explice Victor si Iulia
Fulicea, capitanul si respectiv skip-
perul navei ,,Simina“, ambarcatiunea
care ne-a fost repartizatd, prin tragere
lasorti, pentru regata presei. Desi
conducerea propriu-zisa a navei a stat
insarcina celor doi si a celorlalti patru
membri ai echipajului, in yachting
procedura angajarii unor profesionisti

care sd concureze aldturi de tine este
ceva obisnuit. ,Poti avea o barcd foarte
buna, dar nu si oamenii potriviti, asa
cd aduci super-profesionisti sa te ajute,
iar gloria este a intregii echipe, inclusiv
ata“ incerca si-miexplice Victor.

Nu paream pe deplin convinsi, nici

eu sinici ceilalti membri ai echipei,
dar Victor avea toate argumentele de
partealui si parea foarte convingétor.
Mai ales cd dejanu ne mai aflam pe

o terasd la malul marii, cu un cocteil

in fatd, ciin biroul sdu de arhitect din
centrul Bucurestiului. In jumitatea sa
serioasa de lume.

Chiar siacolo insg, printre cérti de
arhitecturd si machete, se maiitea cate
0 ,,bobina“ de scote (sforile speciale
prin care se manevreazi coltul de
jos aluneivele, pentru a o fixa intr-o
pozitie potrivita fata de vant) care,
pentru cineva care nu-i cunoaste bine
pe Victor si Iulia, ar putea parea doar
un element decorativ original. Cam
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CITITI MAI MULTE DESPRE HOBBY-URILE F b
CORPORATISTILOR SI ALE OAMENILOR DE AFACERI PE Or es Sro

cum era, in urma cu doi-trei ani, si
hobby-ul lor legat de yachting: un mod
de ainfrumuseta weekendurile, dar nu
mult mai mult. Nu din lipsa de interes,
cide timp. ,Pasiunea erala fel de mare,
dar aveam mai mult de lucru si stiteam
amandoi cu laptopurile lAngé barca,
dand e-mailuri citre clienti, isi amin-
teste Tulia.

Dupa ce perioadade boom a
constructiilor, ,,painea si untul“ unui
arhitect, a trecut, balanta a ajuns si se
incline mai mult cétre hobby. ,,Scopul

A A pentru
optimizareanavelor
nu exista specialisti
in Romania.

VICTOR FULICEA, CAPITAN ,,SIMINA®

\
lulia
| Fulicea

Victor
Fulicea

principal acum este sd avem o viata
frumoasa, fara griji inutile, sinteti-
zeazd Iulia situatia din prezent.

Tot pasiunea pentru yachting a
fost cea care i-a adus impreund, desi
fiecare isiincepuse separat aventurile
sportive. Victor cochetase cu wind-
surfingul si era pasionat de Rally Raid
(o forma de curse offroad), iar in 2007,
proaspit proprietar al unui catamaran
de doud persoane, ciuta pe cineva care
sa-linitieze in navigatie. Pe princi-
piul ,,cand esti pregatit sd inveti, apare
si profesorul®, in acea perioadd s-a

. e
-

y -
reintalnit cu Tulia, fosté colegd de la
Facultatea de Arhitecturd, care prac- ’I m I n Q
ticayachtingul de lavarstade 12 ani.
De atun'CI, 1nd1fferent de prog'ramul Echipa navei Simina: Victor Fulicea (Cdpitan), lulia Fulicea (Skipper), Alin Dumitru (Mastman),
aglomeratsi de proiectele de arhitec- Marian Dumitru (Bowman), Paul Negoescu (Bowman, Allrounder), Laurentiu Matache (Trimmer,
tura, vietile lor s-au invArtit, invariabil, Allrounder), Stefan Munteanu (Pitman, Traveller), Andrei Pop (Second Pitman), Mihai Radu (Mai-

nsail Trimmer), Mugur Bujor Rosca (Tactician), Andrei Teodorescu (Second Mastman) si Gheorge
Turnea (Shore Team).

.

Foto: DIANA VIDRASCU

injurul barcilor. ,,Potisa locuiesti pe
barca, sd iesi de placere in larg sau sa
stai acostat in port sisa bei un pahar de

vin“, explica Victor si Tulia, care le fac pentru ainvesti totul intr-o ,casd pluti- bunica mergeain curse de motoci-

pe toate trei, plus concursurile peri- toare“. Asaaaparutvelierul ,,Simina“, cletd cu baietii sili bitea“, rade Victor,
odice de profil. Placerea sta in proxi- botezat dupd Simina Mezincescu, admirativ. Tot in acele vremuri, facea
mitatea apei, o atractie suficient de bunica lui Victor si persoana carei-a sisdrituri cu parasuta, pilota avioane

mare pentru a-i face sa renunte chiar sprijinit, moral si financiar, in pasi- simergealaraliuri. ,,Ea mi-a finantat

silaplanurile pentru o casi in 2 Mai, unea pentru yachting. ,,La 16 ani, si pasiunea pentru offroad*, zimbeste
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Top 5 prejudecati despre yachting

1. Este un sport pentru miliardari.

0 ambarcatiune de nivel confortabil ajunge la
50-60.000 de euro. Sub aceastd valoare se
situeaza doar navele second-hand sau cele
de dimensiuni foarte mici. Totusi, crede Ovidiu
Drugan, nu posesia unei nave este elementul
esential. Odata ce stapanesti tainele naviga-
tiei, poti nchiria o ambarcatiune impreuna

un grup de prieteni sau poti merge pe barcile
altor pasionati. ,Velierele din Romania au
foarte putin echipaj iar oamenii sunt deschisi,
explica tot Ovidiu.

2. Tntre;inerea costa o avere.

Dacd te-ai decis sa devii, totusi, proprietar,
ntretinerea unei ambarcatiuni de performanta
medie se situeaza n jurul a 2.500 de euro pe
an, din care chiria se ridicd la 1.000 de euro si
asigurarea la circa 800. Consumul unui velier
este, de asemenea, extrem de redus: pretul
unui ,plin“ pentru Tntregul sezon (toate lunile
de vara) echivaleaza cu cel al combustibilului
pentru doud sdptdmani de plimbare cu masi-
na. Ambarcatiunile cu motor sunt, Tn schimb,
consuma mai mult.

3. Este un sport periculos.

,Fotbalul jucat pe terenuri amenajate e mai
periculos decat yachtingul®, glumeste Ovidiu

el. Desi nu a experimentat yachtingul
lanivel competitional, le-a inteles

pe deplininflacirarea pentru acest
domeniu, adesea trecut cu vedereain
Romania.

Odatd vazutin postura de
proprietar de nava, lipsa specialistilor
in domeniu I-a dus pe Victor in postura
de a-si face realiza singur anumite
ajustiri pentru ca,,Simina“ si fie
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Drugan. ,Am auzit de oameni cu picioare
rupte, paralizii, Tn timp ce la yachting nu a
avut nimeni nimic rupt in zece ani de cand
practic acest sport*. In plus, un echipaj si un
skipper cu experienta reduc riscurile la zero.
4. Tn Romania nu ai ce s vezi pe mare.

,Este partial adevarat®, explica lulia Fulicea.
Romania nu are insule sau peisaje paradisi-
ace precum Grecia sau Italia, Thsa o veliera
reprezintd o oaza de libertate. ,Macar te
depdrtezi de manelele de pe plaja si faci o
baie Tn larg, unde apa e curatg, fara alge*“.
5. Bércile cu motor sunt mai sigure
decat velierele.

Contrar a ceea se vede din afarg, lucrurile
stau mai degraba invers. Odata ce cunosti
bine manevrele unei nave cu vele, totul devi-
ne simplu si intrd in reflex. La cea cu motor,
Tn schimb, ,daca ramane fara benzina sau
se strica motorul, esti naufragiat®, explica
Ovidiu. Comparatia clasica este cea dintre
elicopter si avion: daca s-a oprit motorul,
elicopterul se prabuseste, fdra putintd de
scapare. Nava cu vele, in schimb, este echi-
valentul avionului: iti mai da o a doua sansa.

suficient de competitivi si pentru
intreceri pe apa. Prima sarcina:
usurarea ei de toatd supragreutatea
care ar fi putut incurca. ,,Optimizarea
navelor este o nisa pentru care nu
existd specialistiin Roméania“ explica
Victor, care s-a apucat de citit carti pe
aceastd tema sil-a contactat chiar si
pe proiectantul cocii barcii (scheletul
siinvelisul exterior al ambarcatiunii),

Humphrey Yacht Design din Marea
Britanie. In cele din urm4, ,,Simina“
asldbit cu aproape o tond, iar ultima
imbunatatire ainclus eliminarea
unor cabluri electrice in plus, care
céntdreau nu mai putin de 50 de
kilograme. ,,Cat un om*, puncteazi
Tulia. Un om in plus sau in minus
poate face diferenta intre céstigarea
si pierderea unei regate. Exactlogica
dupai care apare si necesitatea voltelor
facute pe coate si genunchiin timpul
competitiei noastre: cind se face
manevra de intoarcere in vant si
barca se inclini pe 0 anumita parte,
tot echipajul trebuie sd se mute pe

A Acumam
devenit yachtman
de profesie si arhitect
doarintimpulliber.

OVIDIU DRUGAN, PROFESOR DE YACHTING

partea cealalta, cu méinile si picioarele
atdrnind in afard, pentruausura
ambarcatiunea de orice kilogram in
plus. intr-o competitie strans3, fiecare
nod conteaza!

Navigatorii de pe veliere au o
relatie complicata cu vantul. Atunci
cand bate din spate (de la pupa)
poate ficel maibun aliat. Cind bate
din fat4, totul devine o geometrie
laborioasa de asezare a velelor in
unghiul optim astfel incat s apara
portanta: fenomenul prin care barca
se misca chiar si cu vantul batand in
sens contrar. Laregata desfasuratain
luna mai intre Mangalia si Nisipurile
de Aur, echipajul de pe ,,Simina“ a triit
pe propria piele vitregia vanturilor:
desi parcursese trei sferturi din drum
intrei ore sijumadtate, vantul a cdzut
cu totul siau ajuns sa facd incd opt
ore pani la destinatie. Dupi care
vantul arevenit in forta si, chiar daca
ajunseserd primii in port, Tulia, Victor
sirestul echipei au sfarsit pe ultimele
locuri din cauza formulei de handicap.
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Nefiind identice, barcile care participa
laregatele din Roméania au fiecare un
coeficient prestabilit, in functie de
care li se judecd performanta: chiar
dacd ai ajuns primul la finish, te poti
trezi pe ultimul loc pentru ca o barcuta
de doud ori mai micé a ajuns intr-un
interval de timp mult mai bun, tindnd
cont de specificatiile ei tehnice. Ceea
ce ma duce cu gandul la faptul ¢, mai
mult decat a concura cu ceilalti, fiecare
concureazd, de fapt, cu el insusi si cu
propriile performante.

Un test de rezistentd personala
pe carel-afacutindirect si Iulia, anul
trecut, cind la doua luni dupd nastere
aparticipatla o cursi cu birci mici
(,,dinghy*), avindu-1 drept coechipier

lahting_DN.indd 93

Ovidiu
Drugan

pe Victor, care, lamomentul respectiv,
nu avea habar de aceasti disciplind. A
invitat insd totul in doud saptamani.
,E mult mai greu pe o barca mica“ isi
aminteste el. ,,Pe o barcd de 12 metri
faci doi metri casa daidrumullao
scotd, pe o barcutd din-asta daca te
misti putin se inclind si se rdstoarnd“.
Indiferent dacé se afld pe ,,Simina“
sau pe o barcuta cat o coaja de nuca, in
preajma marii Victor si Iulia sunt alti
oameni: se imbraci altfel, se poarta
altfel sise simt altfel. E jumatatea lor
de viatd fara alte griji decat unghiul
din care bate vantul. ,,CAnd se termina
vacanta, ldsam neoprenul si scotele
sine intoarcem la vietile noastre de
zi cu zi“, puncteazi Iulia. La viata lui

civila, de avocat, se intoarce la sfarsitul
sezonului si Ovidiu Drugan, profesorul
nostru de yachting, care ne-a facut,
pentru o seard, sd ne simtim din nou
calascoald. Mai precis caniste elevi
neinitiati care trebuie scosi la tabla
pentru a desena pozitiile marinarilor
lababord sau tribord sia setacum
trebuie unghiul velelor in functie de
directia vantului. in cazul lui Ovidiu,
pasiunea pentru yachting este o
combinatie intre mostenirea de familie
si fascinatia pentru Jules Verne. Dupa
ce, in copilirie, tatil sdu I-a luat pe
barcd pentru a-i demonstra pe viu

cum se simte vantul intr-o vela, cartea
,»Doi ani de vacanti“i-a pecetluit
nou-descoperita pasiune. Povestea
grupului de copii din Noua Zeelanda
care se trezesc singuri in largul marii,
pe un velier, l-a ficut sa-si doreasca

sd fie si el un mic,Bryant*, personajul
central al cartii.

Dupa revolutie, cand familia
Drugan a cumpdrat o barcd second-
hand pe care arenovat-o in cel mai mic
detaliu, Ovidiu a inceput sa participe
la concursuri si si ia premii. in paralel,
si-aluat licenta de avocat, iar cele 12
ore de practici pe zi au preluat, treptat,
controlul vietii sale. Timp de yachting
avea doar in weekend, dar isi ficea cu
sargnorma de ,virusat® cu microbul
navigatiei, impreuna cu alti prieteni
avocati. ,Ajunsesem sd spun, in gluma,
casuntyachtman de profesie si avocat
in timpul liber isi aminteste el.
Gluma s-a dovedit, in timp, o adevérata
profetie, pentru cd venirea crizei i-a
dat peste cap planurile, la fel casiin
cazul familiei Fulicea.

,,Se spune ci un avocat este la fel
debogat precum clientii lui* afirma
Ovidiu. Faptul ca in primele trei luni
de criza cei mai multi dintre clientii
lui si-au pierdut 80% din business-uri
vorbeste de la sine despre marea
provocare pe care i-alansat-o criza. Un
alt fel de mers impotriva vantului, care
aimpus o reconsiderare de strategie
1a 90 de grade. Si, caintr-o voltd care
inclind barca de pe o parte pe alta,
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Ovidiu a schimbat centrul de greutate
allumiilui. S-arelocat la Constanta
din mai pana in noiembrie, lunile de
yachting, urmand ca avocaturii sa-i
ramani celelalte cinciluni din an,
plus citeva weekenduri: ,Acum chiar
sunt yachtman de profesie si avocat
in timpul liber“. Gluma a devenit
realitate. Se afla, insa, la jumatatea
drumului citre scenariul ideal, pe care
l-a auzit din povestile altor yachtmeni:
exista un bdiat care, de 15 aniincoace,
lucreaza ca ajutor de skipper pe o
ambarcatiune din Sardinia, iar cealalta
jumaitate din an o petrece ca monitor
deskiin Elvetia. ,,Asta da viata“, rade
Ovidiu, cu o usoara invidie.

Etapele nu pot fi sirite insg, iar
traseul sdu de yachtman a bifat,

traiesti pe barca, sd cilatoresti cu ea, sa
fie parte din tine®,

Partea frumoasi in yachting
este cd poti sa triiesti toate aceste
senzatiisi fard un certificat de propri-
etate in buzunar. Ba chiar, surprin-
zdtor, ai sanse mai marisa o faci fara
oambarcatiune proprietate perso-

pretioasa. Pand si ajunga sd reediteze
povestea baiatului pe jumatate skipper,
pe jumitate monitor de ski, Ovidiu

are planuri mari pentru ambele lumi
din care face parte. In yachting, si-a
luatin serios rolul de ,virusator®sia
pus bazele unei scoli de profil, SetSail,
bazandu-se pe propria sa experienta

PENTRU REGATE DE NIVELUL SI
PERFORMANTELE CELOR DIN AFARA ARFI
NECESARE MACAR ZECE BARCIIDENTICE.

nala. ,,Obiectul nu este s fii propri-
etar de barci, ci sd navighezi cat mai
des“explica Ovidiu. Neasteptat, putini

pand acum, toate dintre cei care isi
etapele firesti cumpara o ambar-
dedezvoltarea catiune o valori-
virusului: de la — ficilafel de mult
barcute micila ‘\‘d cape,,Simina“lui
case plutitoare si \__ —  Victor siaTulieisau pe
dela expeditii pelac = = HIndira“, lui Ovidiu. Cei
la aventuri pe mare. mai multi ajung sa stea

Perfectlogic, pentru ci,

pe masura ce pasiunea se
transforma intr-un stil de
viata, ambarcatiuneanu
mai reprezinta doar un
mijloc de a ajunge din
punctul A in punctul B.
Totul ajunge sa se centreze
in jurul barcii: ,,fmplete@ti
expeditia cu viata si ajungi sa

Toate velele sus

Desi termenul ,,yacht este folosit Tn
mass-media cu predilectie pentru
a desemna ambarcatiunile de lux
ale bogatilor lumii, sportul numit
Yachting se referd la toatd suita
de nave de diverse dimensiuni si
performante care servesc navi-
gatiei Tn scop recreational.
Pe langa experienta Tn
conducerea unei nave,
echipajul unei barci trebu-
ie sa aiba si cunostiinte
de meteorologie, sisteme
mecanice si electrice,
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cuealamal,sibeaoberecu
prieteniiin cockpitdin cand in
cénd si apoi sé plece inapoi
spre casd. Plicerea adeva-
ratd, de a petrece cat mai
mult timp pe ap4, o experi-
menteazd mult mai des cei
cu statut de musafir pe barcile
altora, pentru ca pentru ei
fiecare secunda de navigatie este

radio, prim-ajutor precum si situatii de
urgentd pe mare. Pe langd activitdtile de
agrement, pasionatii de yachting mai

pot desfdsura si chartering (inchiriere
de bdrci), pot tine cursuri de navigatie

sau pot participa la diferite concursuri
de profil.

Dincolo de titlurile si trofeele care

se afla n joc, aceste evenimente

competitionale reprezinta
cele mai bune moduri de
a strange laolalta oamenii
pasionati de domeniul na-
vigatiei. ,Este echivalentul
networkingului din afaceri®,
explica Ovidiu Drugan.

din scolile de navigatie de moda
veche. ,,Profesorii nostri erau capi-
tani de cursi lunga care ne vorbeau

de ancore de doui tone, isi aminteste
el.,,Simteam nevoia cuiva care sa
vorbeasca si despre ceea ce ne inte-
resa pe noi, ca proprietari de barci mai
mici, de agrement*. Pentru a educa mai
mult comunitatea yachtmenilor, unul
dintre telurile sale pe termen mediu
este cel de a creste calitatea concursu-
rilor de navigatie si a elimina situatii
precum cea trditi de Victor si Iuliala
regata din luna mai, cand coeficien-
tele de handicap au facut si au desfacut
castigurile.

Pentru regate in adevaratul sens al
cuvantului, ar trebui si fie macar zece
barci de un anumit tip. ,,La noi, este
casicum aiaduna trotinete, biciclete
si motociclete launloc, pe singurul
considerent cd toate au roti“, lanseaza
el o comparatie plastica. ,,Se fixeaza
handicapurile si dacé bicicleta ajunge
la zece ore dupa masind, considerdm
catotul e okay*.

Chiar si asa, romanii sunt un popor
competitivdin fire, iar regatele reusesc
sdle zgindareasca intocmai acest
orgoliu: ,,Suntem in stare sa tragem de
trotineta noastra cat putem, doar-doar
vom ajunge inaintea motocicletei®,
rade Ovidiu.

Tocmai de aceea, citevabirci
identice, indiferent de performanta
lor tehnic4, ar face diferenta. Exista
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proiecte in acest sens si, chiar daca
pand acum nu s-au concretizat, avoca-
tul-profesor-yachtman nu renunta.

Desi comunitatea yachtmenilor din
Romaénia se afld incé la inceput, modul
cum este dispusi — pe cercuri concen-
trice - favorizeazd expansiunea. Totul
porneste de la un nucleu dur format
din oameni care se afld tot timpul la
mare si au ca activitate principala
navigatia.

De lamiez porneste primul cerc
interior: oamenii asemeni Iuliei,
lui Victor si lui Ovidiu, pasionati de
mare, dar care au cariere paralele si
seimpart intre Bucuresti si litoral.
Al doileassial treilea cerc: oamenii cu
microbul yachtingului, dar care nu
au mai mult de doud siptdméani pe an
de petrecut cu familia si prietenii pe
barca si, respectiv, iubitorii tuturor
sporturilor de ap4, care gusta, inevi-

Foto:BOGDAN IURASCU/BMW

Campionatul de Yachting Offshore

A doua editie a Regattei Nautic Life Bene- (skipper lulia Fulicea), urmat de Life si Indigo.

tabil, si din placerile yachtingului.
Ultimul cerc, cel din care se pot
recruta cel mai usor noi adepti ai yach-
tingului, este format din oameni care
aunotiuni de bazi despre ceeace
presupune acest sport si care simpati-
zeaza cu oamenii care il practica. Este
categoria — din care, mirturisesc, fac
sieu parte - a celor care dau like-uri
lapoze din regate si comenteaza cu
inflacdrare in legatura cu rezulta-
tele de la concursurile altora. ,,Acestia
sunt oamenii care pot fisalvati de la
soarta cruda si pot ajunge sa li se arate
lumina“, glumeste din nou Ovidiu si

imi dau seama ci, dincolo de haz, acum

vorbeste profesorul de navigatie, nu
avocatul. Care, dupa citeva momente
de tacere, decide totusi sd imi facd un
Lupgrade®intr-o categorie superioara.

Cercul meu, al amatorilor pasionati, nu

este chiar cel de pe urma. Mai exista
unul, simaimare, cel al ,,nedescope-
ritilor“. Cei care stau pe plajd, intinsi
pe sezlong cu un cocteil cu umbreluta
in mana, si, in timp ce se intorc de pe o
parte pe cealaltd, mai arunca din cAnd

in cind céte o privire fugitiva spre linia

orizontului. Si se intreabd toatd viata
ce se afla, de fapt, acolo.
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teau, organizatd de catre Nautic Life si Yacht
Club Romania, Tn cadrul Campionatului BMW
de Yachting Offshore, a Tnregistrat un record
ca numdr de participanti pentru o regata
locala: 22 de echipaje, dintre care 18 din
Romania si 4 din Bulgaria.

Tn avanpremiera regatei a avut loc Si prima
Cupa BMW a Presei la Yachting Offshore,

o initiativa BMW Romania si Yacht Club
Romania, cu sprijinul Nautic Life. Trei echipaje
de jurnalisti au participat pe trei yachturi din
clasa racing: Simina, Indigo si Life. Pe primul
loc s-a impus echipajul de pe yachtul Simina

Printre jurnalistii premiati de pe ,,Simina“ s-a
aflat autoarea acestui articol, care a participat
din partea Forbes Romania. Premierea a avut
loc la Maritimo Bar Lounge din Mangalia iar
trofeele au fost fnmanate jurnalistilor de
catre Marco Schulz, Director General BMW
Group Romania.

Tn cadrul regatei Nautic Life Beneteau, nava
Simina a fost castigdtoarea la clasa IRC
Racing, dar si invingatoarea la nivel general,
dat fiind cd si-a adjudecat si prima etapa, cea
internationala - BMW Black Sea International
Regatta.

Echipajul navei ,,Simina“
castigdtorii regatei Nautic
Life Beneteau.
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